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Description 

[0001] La presente invention concerns les colonnes 
de direction de v6hicules automobiles. Elle a plus par- 
ticulierement pour objet une telle colonne 6quip6e d'un 
systeme de guidage et de verrouillage, telle que d6finie 
dans le preambule de la revendication 1 et connue par 
exemple de GB-A-2 113 629. 

[0002] Pour que le conducteur d'une voiture puisse 
avoir plus de contort et d'aisance, les colonnes de di- 
rection modernes sont munies de systemes permettant 
le r6glage en hauteur et en profondeur du volant. 
[0003] Ce systeme de r6glage pose des problemes 
de maintien du corps de colonne, en cas de choc. L'axe 
de la colonne peut alors §tre brusquement devte a cau- 
se du dispositit de reglage en hauteur. Cette situation, 
dangereuse pour le conducteur, diminue egalement I'ef- 
ficacite de moyens d'absorption d'energie equipant la 
colonne et/ou le v6hicule. 

[0004] Cet aspect est encore plus important lors- 
qu'est utilise un coussin gonflable de s6curite\ du type 
couramment d6nomm6 "air bag". Ce genre de dispositit 
contribue largement a diminuer la gravity du choc en 
repartissant au mieux I'effort du volant sur le thorax du 
conducteur. Cependant, pour §tre pleinement efficace, 
il doit etre accompagn6 d'un maintien de l'axe de colon- 
ne dans la position choisie. 

[0005] 1 1 est done hautement desirable que ie systeme 
de reglage soit combine a des moyens de maintien de 
la colonne. 

[0006] On a deja propose des dispositifs pour tenter 
d'apporter une solution a ce probleme. Dans I'un d'entre 
eux, une partie mobile \\6e rigidement au corps de co- 
lonne est guidde par rapport a une partie fixe Ii6e rigi- 
dement au chassis du v6hicule et des moyens de fixa- 
tion permettent de solidariser les deux parties, grace a 
('application de pressions. 

[0007] Des dispositifs de ce genre s'averent cepen- 
dant insuffisants pour resister a des sollicitations ele- 
vees, en particulier tors d'un choc. 
[0008] Un autre dispositit de guidage avec verrouilla- 
ge a et6 propose dans le document FR-2.599.697. II de- 
crit un dispositit de reception supportant la colonne de 
direction, au moyen d'un arbre d'appui traversant deux 
plaques de reception solidaires du chassis et placees 
Tune en regard de I'autre lateralement par rapport au 
corps de colonne. Le corps est reliable en profondeur 
et en hauteur, le long de trous oblongs pratiques dans 
les plaques receptrices. Ces plaques receptrices com- 
ponent des ouvertures rectangulaires et sont respecti- 
vement associees a deux plaques d'arret pourvues res- 
pectivement de deux trous oblongs orthogonaux. Les 
plaques receptrices et les plaques d'arrfit sont munies 
de dentures mutuellement en prise, qui assurent le ver- 
rouiltage de la colonne lorsque les pieces sont resser- 
rees les unes contre les autres, le long de I'arbre d'ap- 
pui. 

[0009] L inconvenient de ce dispositit reside en ce 



qu'il ne permet pas d'assurer de maniere fiable le d6- 
verrouillage du systeme de position nement. II est nean- 
moins essentiel de realiser ce deverrouillage pour pou- 
voir guider le corps de colonne lors du reglage de celle- 
s ci. 

[0010] Le document EP-A-0.529.769 d6crit un dispo- 
sitit de verrouillage pour un assemblage de colonne de 
direction ajustable. Ce dispositit comporte un premier et 
un second disques s'engageant I'un dans I'autre, cha- 

10 cun etant muni de zones dentdes passant a travers des 
fendtres de I'autre disque. Les zones dentees de I'un 
des deux disques s'engagent dans une zone dentee 
d'un support de montage solidaire du chassis, tandis 
que les zones dentees du second disque s'engagent 

is dans une forme dentee solidaire du corps de colonne. 
Un ressort est interpose entre les deux disques pour les 
s6parer, permettant de retracter les zones dentees dans 
les fendtres correspondantes, et done de les ddsenga- 
ger. 

20 [0011] Le document EP-A-0.600.700 concerne un 
mecanisme de verrouillage de colonne de direction. 
[0012] Le document GB-A-2.279.728 decrit un ele- 
ment antifriction monte entre des composantes coulis- 
santes d'une colonne de direction ajustable. 

25 [0013] Le document GB-A-2.11 3.629 concerne un 
montage pour une colonne de direction ajustable com- 
prenant un support, un 6l6ment monte dans le support 
et recevant une partie de colonne et des moyens de fixa- 
tion support a l'el6ment. L'6l6ment et le support ont des 

30 surfaces de verrouillage pourvues de dentures coop6- 
rant mutuellement. Des blocs de verrouillage sont inter- 
poses entre les surfaces de verrouillage. Ces blocs de 
verrouillage component deux rondelles Siastiques et 
une rondelle plate (Figure 3), les rondelles Slastiques 

35 permettant d'obtenir un ecartement des dentures dans 
une position deverrouillee, de maniere a permettre un 
mouvement relatif de I'6l6ment par rapport au support. 
[001 4] Le but de la prSsente invention est un systeme 
de guidage et de verrouillage d'une colonne de direction 

40 combinant un blocage resistant avec un guidage aise 
du corps de colonne. 

[001 5] Un autre but de l' invention est de permettre de 
faire passer la colonne d'une position verrouill6e a une 
position deverrouiltee, et rSciproquement, gr&ce a une 

45 realisation et un montage simples et peu coOteux. 

[001 6] Un autre objet de I 1 invention est un systeme de 
guidage et de verrouillage d'une colonne de direction de 
v£hicule automobile, a laquelle est associe un coussin 
gonflable de s^curite, ce systeme ass u rant un maintien 

so de la colonne dans sa direction axiale en cas de choc, 
tout en permettant de modifier facilement cette direction 
pour I'adapter aux besoins du conducteur. Un position- 
nement correct du coussin, e'est-a-dire sensiblement 
dans l'axe de la colonne et au niveau du thorax du con- 

ss ducteur, peut ainsi etre assure malgre d'importantes sol- 
licitations. 

[001 7] L'invention est applicable a une colonne de di- 
rection pour vehicule automobile comportant: 
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un corps de colonne s'etendant sensiblement dans 
le sens longitudinal du vehicule, 
une partie fixe liee rigidement au chassis du vehi- 
cule et comprenant deux premieres pattes situees 
de chaque cdte du corps de colonne, 
une partie mobile Ii6e rigidement au corps de co- 
lonne et comprenant deux secondes pattes latera- 
les cooperant respectivement avec les premieres 
pattes, de maniere que la partie mobile puisse avoir 
un deplacement limits par rapport a la partie fixe, et 
un systeme de guidage et de verrouillage permet- 
tant de positionner et de fixer la partie mobile par 
rapport a la partie fixe. 

[0018] Ce systeme de guidage et de verrouillage 
comporte: 

au moins une piece fixe crantee solidaire d'une des 
pattes de la partie fixe, 

au moins une piece mobile crantee reli6e a la partie 
mobile et disposee en vis-a-vis de la piece fixe, 
des moyens de fixation permettant de solidariser 
les parties mobile et fixe en position verrouillee, 
dans laquelle les crans des deux pieces cooperent 
par conjugaison de forme. 

[0019] Un moyen elastique est prevu entre les pieces 
fixes et mobiles crantees, de maniere a etre comprint 
par les elements de fixation en position verrouillee et a 
provoquer I'ecartement de ces pieces lorsque les 6I6- 
ments de fixation sont mis hors d'action, ce qui corres- 
pond a une position deverrouillee, dans laquelle la partie 
mobile peut se deplacer par rapport a la partie fixe. 
[0020] La presence d'un moyen elastique interpose 
entre les pieces fixe et mobile assure que, lorsque la 
pression exercee pour bloquer le corps de colonne ces- 
se d'etre app liquet, un jeu suffisant est gen§r£ automa- 
tiquement entre les pieces crantees et rend possible 
leur deplacement relatif sans entrave. La solidity du ver- 
rouillage va done de pair avec la facilite du guidage de 
positionnement. 

[0021] Selon Pinvention, la colonne de direction com- 
prend les caracteristiques mentionndes dans la partie 
caracterisante de la revendication 1 . 
[0022] Dans une premiere forme de realisation pr6f6- 
ree de la colonne de direction, au moins une des pieces 
fixes comporte au moins une piste s'etendant dans une 
direction sensiblement parallele a la direction de defa- 
cement de la partie mobile par rapport a la partie fixe. 
Le moyen elastique comporte alors au moins une parte 
capable de giisser sur cette piste et est solidaire de la 
piece mobile associee a cette piece fixe. De cette f aeon, 
le moyen elastique assure a la fois la fonction d'6carte- 
ment elastique des pieces crantees et eel les de guidage 
et d'orientation de ces pieces Tune par rapport a Pautre. 
[0023] Grace a cette triple fonction d'ecartement, de 
guidage et d'orientation, le moyen elastique joue un rdle 
essentiel dans le bon fonctionnement du systeme de 



guidage et de verrouillage. Son action rend possible le 
couiissement de la partie mobile dans la partie fixe sans 
intervention exterieure, avec un contrdle de la direction 
de reglage. 

s [0024] Dans cette premiere forme de realisation pr6- 
f6r6e, ia piste etant disposee selon une surface plane, 
eile est avantageusement bord6e par au moins un re- 
bord en biais par rapport a cette surface plane, const i- 
tuant une surface de guidage. 

io [0025] D'autre part, avantageusement, la piece mobi- 
le comporte au moins une encoche et le moyen elasti- 
que comporte une languette insurable dans cette enco- 
che, cette insertion permettant de solidariser la piece 
mobile avec le moyen elastique et de lui assurer un po- 

15 sitionnement precis par rapport a la piece fixe. 

[0026] Dans une seconde forme de realisation avan- 
tageuse de la colonne de direction, au moins une des 
pieces mobiles comporte au moins une piste s'etendant 
dans une direction de deplacement de la partie mobile 

20 par rapport a la partie fixe. Le moyen elastique comporte 
au moins une patte capable de giisser sur cette piste, 
et le systeme de guidage et de verrouillage comporte 
des moyens d'appui de cette piece mobile centre le 
moyen elastique en position deverrouillee. De la sorte, 

2s comme dans la premiere forme de realisation, le moyen 
Elastique assure a la fois la fonction d'ecartement elas- 
tique, et de guidage de ces pieces I'une par rapport a 
Pautre. 

[0027] Selon un mode de realisation pr6fer6 de I'in- 
30 vention, les moyens de fixation comprennent une tige 
s'etendant dans une direction transversale a Paxe de co- 
lonne en passant a travers des ouvertures des parties 
fixe et mobile. Des elements de serrage sont disposes 
a chacune des extremit6s de la tige et permettent, lors- 
35 qu'ils sont actionnes, de resserrer les pattes de la partie 
fixe contre ies pattes adjacentes de la partie mobile. 
[0028] Un tel mode de realisation peut en outre com- 
porter les caracteristiques suivantes, s6par6ment ou en 
combinaison: 

40 

les ouvertures de la partie fixe ont une forme oblon- 
gue, la tige coulissant dans ces ouvertures en po- 
sition deverrouillee en entraTnant la partie mobile et 
etant immobilisee en position verrouillee corres- 
45 pondant a I'engrenement des pieces crantees. 

les ouvertures de ia partie mobile ont une forme 
oblongue. 

au moins une des pieces mobiles est fixee a une 
des extremites de la tige, la piece fixe et la patte de 
50 ia partie fixe correspondantes etant interposals en- 
tre cette piece mobile et une des pattes de la partie 
mobile. 

[0029] Dans un mode de realisation correspondant a 
55 ce dernier montage, la tige etant une vis et les elements 
de serrage comportant un 6crou, cet 6crou coopere de 
preference avec la piece mobile avec interposition d'un 
moyen anti-friction. 
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[0030] Le moyen anti-friction est avantageusement 
une rondelle, constituee ou revfitue d'un materiau anti- 
friction, ou bien une butee a billes ou a aiguilles. 
[0031] Le moyen anti-friction peut 6galement etre un 
Element de toute autre forme qu'une rondelle (rectan- 

gulaire, ovale, poly6drique, etc ), constitue ou rev§tu 

d'un materiau anti-friction. 

[0032] Toujours dans ce mode de realisation pref6r6, 
les elements de serrage peuvent comporter une came, 
une contre-came et un levier de manoeuvre disposes a 
une des deux extremites de la tige, les pieces crantees 
etant disposers a I'autre extr6mite. La came et la con- 
tre-came peuvent §tre amenees a cooperer sous Tac- 
tion du levier de manoeuvre, pourfaire passer la colon- 
ne de la position d6verrouiliee a la position verrouill6e 
et inversement 

[0033] Dans la colonne de direction selon invention, 
il est avantageux que des patins soient interposes entre 
les pattes adjacentes des parties fixe et mobile. 
[0034] Le vehicule est de preference equip 6 d'un 
coussin gonflable de s6curite, qui est mis en action en 
cas de choc et amortit I'impact du conducteur sur le vo- 
lant de (a colonne. 

[0035] Avantageusement, la colonne de direction se- 
lon invention est 6galement dot6e d'un dispositif d'ab- 
sorption d'6nergie en cas de choc. 
[0036] Le verrouillage en hauteur de la colonne de di- 
rection permet d'assurer a son axe une direction fixe en 
cas de choc, cette stability de direction permettant 
d'ajuster de facon precise I'effort d'absorption d'energie 
dQ a un deplacement de la colonne impactee. 
[0037] La presente invention va maintenant etre illus- 
tr6e sans etre aucunement limrtee par des exemples de 
realisation, en reference aux dessins annexes, sur les- 
quels: 

[0038] La Figure 1 est une premiere vue en perspec- 
tive d'une colonne de direction a systems de guidage et 
de verrouillage suivant P invention. 
[0039] La Figure 2 est une autre vue en perspective 
de la colonne de direction representee sur la Figure 1 . 
[0040] La Figure 3 est une coupe partielle suivant Ill- 
Ill des Figures 1 et 2 en position d6verrouiliee. 
[0041] La Figure 4 est une coupe similaire a la Figure 
3 en position verrouill6e. 

[0042] Les Figures 5a, 5b, 5c et 5d sont respective- 
ment des vues de dessus, en coupe laterale selon Vb- 
Vb, de dessous et en coupe transversals selon Vd-Vd 
de la piece fixe crantee correspondant aux Figures 1 a 4. 
[0043] Les Figures 6a, 6b et 6c sont respectivement 
des vues de dessus, en coupe laterale selon Vlb-Vlb et 
de dessous de la piece mobile crantee correspondant 
aux Figures 1 a 4. 

[0044] Les Figures 7a et 7b sont respectivement des 
vues laterale et de dessus du ressort constituant le 
moyen eiastique de la colonne des Figure 1 a 4. 
[0045] Les Figures 8a, Bb, 8c et 8d sont respective- 
ment des vues de dessus, en coupe laterale, selon Vlllb- 
VII lb, de dessous et en coupe transversals selon Vllld- 



Vllld d'une variante de realisation de la piece mobile 
crantee representee sur les Figures 6a, 6b et 6c. 
[0046] Aux dessins, les m§mes chrffres de reference 
sont utilises pour designer des elements identiques. 
s [0047] La colonne de direction pour vehicule automo- 
bile representee aux Figures 1 et 2 comprend un corps 
1 d'axe 1 0. Cet axe 1 0 est oriente sensiblement dans le 
sens longitudinal du v6hicule et incline par rapport a 
I'horizontale, d'un angle usuellement compris entre 20 
10 et 30°. Le corps 1 contient une tige 16 de transmission 
reli6e au volant (non represente) par son extr6mite ar- 
riere 1 7, et a la transmission de direction (non represen- 
tee) par son extr6mite avant 18. L'extremite arriere 17 
de la tige 1 6 est avantageusement equipee d'un coussin 
15 gonflable de securite, destine a r6partir les efforts dus 
a un choc 6ventuel sur le conducteur. 
[0048] Par la suite, on emploiera respectivement les 
termes ■arriere" et "avant" en reference a I'arriere et a 
Pavant du vehicule. 
20 [0049] A son extremite arriere, le corps 1 de colonne 
comporte une piece 13 de fixation de commutateurs 
(non repr6sent6s). Cette piece 1 3 est tout a fait faculta- 
tive pour les besoins de la presente invention. Elle a et6 
seulement representee pour illustrer I'ensemble du 
25 montage d'une colonne telle qu'elle peut §tre utilises 
pratiquement Dans cet exemple, la piece 13 est pour- 
vue d'une fente 14 paralieie a Paxe 10, permettant 
d'orienter la piece 13 en rotation autour de I'axe 10. 
[0050] Par son extr6mit6 avant 15, le corps 1 de co- 
30 lonne coopere avec la transmission de direction par Pin- 
term6diaire d'un systems d'articulation 5. Ce systems 
d'articulation 5 rend possibls uns rotation autour d'un 
axe 7 de rotation horizontal et perpendiculaire a Paxe 1 0 
de colonne, grace a une basculs 6. 
35 [0051] Dans I'exemple de realisation, rspresente sur 
les Figurss 1 st 2, le corps 1 est teiescopique et com- 
prend un tube interne 11 emboTte dans un tubs externe 
12, le tube externe 12 pouvant coulisser sur le tube in- 
terne 11 dans la direction de I'axe 10 de colonne lors 
40 d'un r6glage en profondeur. 

[0052] Le corps 1 de colonne est lie rigidement a uns 
parti e mobile 3. Cette partie mobile 3 comporte un carr6- 
renfort 40, visible sur les Figures 3 et 4, rigidifie par une 
traverss 41 , sur Isquel repose le corps 1 . Le tube exter- 
45 ne 12 du corps 1 est lie rigidement au carre-renfort 40 
par soudure ou par sertissage. Le carr6-renfort 40 est 
muni de deux pattes 43 st 44 orisntess ssnsiblement 
verticalement de part et d'autre du corps 1 de colonne. 
[0053] La partie mobile 3 est ajustable par rapport a 
50 une partie fixe 2. 

[0054] Cette partie fixe 2 comprend un support 20 mu- 
ni de deux pattes 21 et 22 sensiblement verticales, si- 
tu 6 es ds part st d'autre du corps 1 de colonne et asso- 
ciees respectivement aux pattes 43 et 44 du carre-ren- 
ss fort 40. 

[0055] Le support 20 est egalement muni de deux 
aiies 23 et 24 sensiblement horizontales situ6es de part 
et d'autre du corps 1 de colonne et M6es rigidement au 
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chassis du vehicule. Les ailes 23 et 24 sont fix6es au 
chassis selon respect ivement des axes de fixation 25 et 
26 perpendiculaires a I'axe 10 de colonne et situds dans 
des plans verticaux, passant respectivement par des 
trous circulaires 33 et 34 pratiques dans les ailes 23 et 
24. Les organes de fixation sont typiquement des vis 
venant dans des taraudages situes sur le chassis. 
[0056] Le montage avec carr6-renfort et support n'est 
qu'un exemple possible de realisation. 1) peut etre rem- 
place par tout autre moyen permettant de relier le corps 
1 au chassis du v6hicule. 

[0057] Selon une variante de realisation, I'ensemble 
constitue par le tube exteme 1 2 et le carre-renfort 40 
peut etre concu en une seule piece, r6alis6e par exem- 
ple en fonderie d'aluminium ou de magnesium. 
[0058] La partie mobile 3 entraTnant le corps 1 de co- 
lonne peut etre positionnee par rapport a la partie fixe 
2, grace a un systeme de guidage et de verrouillage. 
Les parties fixe 2 et mobile 3 sont reltees I'une a I'autre 
suivant un axe transversal 50 de position nement traver- 
sant les pattes 21 et 22 du support 20 et les pattes 43 
et 44 du carre-renfort 40. L'axe transversal 50 est per- 
pendiculaire a l'axe 10 du corps 1 de colonne. 
[0059] Deux ressorts de rappel 38 en soi connus sont 
prevus lateral ement de part et d'autre du corps 1 pour 
equilibrer le poids du volant lors de manoeuvres de re- 
glage. Chacun d'entre eux est attache par une premiere 
extremite fixe a une piece d'accrochage disposee sous 
I'aile 23, 24 correspondante et soiidaire de la partie fixe 
2. Sa seconde extremity mobile, aboutit autour de I'axe 
transversal 50, du c6t6 correspondant du corps 1 . Cha- 
cun des ressorts 38 comprend une partie m6diane for- 
mant des circonvolutions qui font contrepoids au volant. 
[0060] Le systeme de guidage et de verrouillage com- 
prend une vis 51 de positionnement associ6e a un 6crou 
52 (Figures 3 et 4). La vis 51 , dirigSe suivant l'axe trans- 
versal 50, passe atravers des ouvertures oblongues 59 
et 60 des pattes 43 et 44 du carr6-renfort 40, paralleles 
a l'axe 10 de colonne. Elle passe egalement a travers 
des ouvertures oblongues 57 et 58 des pattes 21 et 22 
du support 20 perpendiculaires a l'axe 10. 
[0061] Ces ouvertures oblongues 57, 58, 59, 60 ont 
une fonction de guidage de la vis 51 , tout en imposant 
des butees pour des positions de rSglage extremes. 
[0062] L'extremite de la vis 51 opposes a Tecrou 52 
est reli6e a une came 53 et a une contre-came 54. Le 
systeme de verrouillage comprend 6ga\ ement un levier 
de manoeuvre 55 coopeYant avec la contre-came 54 et 
permettant de I'actionner en rotation. La came 53 et la 
contre-came 54 peuvent §tre amenees a cooperer sous 
Taction du levier de manoeuvre 55, pour serrer ou pour 
desserrer les elements disposes ie long de I'axe trans- 
versal 50. La levier 55 permet ainsi de commander des 
mouvements de rapprochement et d'ecartement de ces 
pieces et d'exercer des pressions entre les pattes 21, 
22 correspondant a la partie fixe 2 et eel les 43, 44 cor- 
r spondant respectivement a la partie mobile 3 asso- 
ciees. La came 53 guide egalement la vis 51 par rapport 



a la partie fixe 2. 

[0063] Les trous oblongs 59, 60 des pattes 43, 44 du 
carre-renfort 40 presententdes butees limitant la course 
de la vis 51 le long de l'axe 10. 

5 [0064] Des pat ins 63 et 64 sont interposes entre les 
pattes adjacentes 21 , 22, 43, 44 des parties fixe 2 et 
mobile 3 et sont traverses par la vis 51 . Ces patins 63, 
64 constituent des surfaces d'adhdrence en position de 
verrouillage. Us contribuent egalement au guidage des 

10 pattes 43 et 44 du carre-renfort 40 par rapport a cedes 
21 et 22 du support 20. 

[0065] La longueur des patins 63, 64 parallel ement a 
l'axe 10 de colonne determine la course en profondeur 
de la vis 51 . 

15 [0066] Le systeme de gu idage et de ve rrou illage com- 
prend egalement une piece fixe crantee 70 assemble 
sur la patte 21 du support 20, et traversee par l'axe 
transversal 50. Une piece mobile crantee 71 , placee sur 
la vis 51 du cdte de Pecrou 52, est disposes en vis-a-vis 

20 de cette piece fixe 70, exterieurement par rapport au 
corps 1 de colonne. 

[0067] Conformement a r invention, un moyen eiasti- 
que, sous forme d'un ressort 72 est dispose" entre les 
pieces 70 et71. 
25 [0068] La came 53 et la piece mobile crantee 71 sont 
pourvues respectivement de creusures circulaires 110 
et 1 1 1 . Ces ere us u res 1 1 0 et 1 1 1 sont destinies au pas- 
sage de ressorts de rappel 38. 

[0069] Une rondelle anti-friction 73 est interposee en- 

30 tre Tecrou 52 et la piece mobile crantee 71 . 

[0070] La piece fixe crantee 70, representee sur les 
Figures 5a, 5b,5c et 5d a une forme sensiblement rec- 
tangulaire. Elle comporte un trou oblong 82 longitudinal. 
Le long de bords situ 6s de part et d'autre de ce trou 

35 oblong 82, la pi6ce 70 comprend deux dentures 83 et 
84 consistant en une alternance de crans 80 et de dents 
81 , orientes perpendiculairement a la direction du trou 
oblong 82. Des pistes 85 et 66 disposers selon le plan 
de ta piece fixe 70 sont prevues entre le trou 82 et res- 

40 pectivement les dentures 83 et 84. Un leger d6calage 
entre les pistes 85, 86 et les dentures 83, 84 fait appa- 
raitre des rebords 89 perpendiculaires au plan de la pie- 
ce fixe 70 et paralleles a la direction du trou oblong 82. 
[0071] La piece crantee 70 est raccordee a la patte 

45 21 par une preeminence 88 s'ins6rant dans I'ouverture 
57 et par des tetons 87 de fixation. L'ouverture 57 se 
trouve ainsi en vis-a-vis du trou oblong 82 et a des di- 
mensions superieures a celui-ci. 
[0072] La piece mobile crantee 71 , representee sur 

50 les Figures 6a, 6b et 6c a une forme approximativement 
carree. Elle comporte un trou circulaire 92 destine au 
passage de la vis 51 . Des dentures paralleles 93 et 94 
sont disposees de part et d'autre de ce trou 92. Elles 
comportent une alternance de crans 90 et de dents 91 

55 orientees perpendiculairement a la direction des dentu- 
res 93 et 94. Des encoches 95 et 96 sont pratiquees sur 
des bords opposes, entre les dentures 93 et 94. 
[0073] La piece mobile 71 comporte egalement un 
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corps 97 sensiblement cylindrique, de section circulaire 
du c6te oppos6 aux crans 90. Ce corps 97 de forme re- 
lativement massive presente la creusure circulaire 111 
precedemment citee. 

[0074] Le ressort 72, represente sur les Figures 7a et 
7b, comporte un trou circulaire 100, quatre pattes 101, 
1 02, 1 03 et 1 04, situees d'un premier c6te de sa surface 
en ses quatre coins et deux languettes, 105 et 106, si- 
tuees du second c6te de sa surface sur des cfites op- 
poses. En projection sur un plan parallele a cette surfa- 
ce, comme represente sur la Figure 7b, le bras 105 
s'etend entre les pattes 101 et 103, et le bras 106 entre 
les pattes 102 et 104. 

[0075] En position, comme ceci apparatt sur les Figu- 
res 3 et 4, les pattes 101 et 102 du ressort 72 sont pla- 
cees sur la piste 85 de la piece 70, et ses pattes 103 et 
1 04 sur la piste 86. Les pattes 101 , 1 02, 103 et 104 peu- 
vent glisser le long des pistes 85 et 86. Les pistes 85 et 
86 permettent de positionner precisdment en rotation le 
ressort 72 autour de I'axe transversal 50 par rapport a 
la piece fixe crantee 70. D'autre part, elles constituent 
un appui du ressort 72 pour realiser i'ecartement des 
pieces 70 et 71 . Enfin, elles exercent une fonction de 
f rottement du ressort 72 contre la piece fixe 70. Ce f rot- 
tement permet de conserver une legere tension resi- 
duelle dans le systeme de guidage et de verrouillage, 
le long de la vis 51 , cette tension empechant des petits 
mouvements ou des vibrations susceptibles de genSrer 
des bruits. 

[0076] D'autre part, les rebords 89 guident les pattes 
101 , 102, 103, 104 dans leur mouvement de translation. 
La large ur des pistes 85, 86, mesuree dans le plan de 
la piece fixe 70 perpendiculairement a la direction du 
trou oblong 82, est tres legerement superieure a celle 
des pattes 101, 102, 103, 104, afin de generer un faible 
jeu. Ce jeu facilite le deplacement du ressort 72 sur ia 
piece fixe 70, sans porter prejudice a ('orientation rela- 
tive de ces deux elements. 

[0077] Les languettes 1 05 et 1 06 du ressort 72 sont 
respectivement fixees dans les encoches 95 et 96 de la 
piece mobile 71 . Ces encoches 95 et 96 assurent ainsi 
un positionnement precis en rotation de la piece mobile 
71 autour de I'axe transversal 50 par rapport au ressort 
72. De plus, les languettes 105, 106 permettent de so- 
lidariser le ressort 72 et la piece mobile 71 , ce qui facilite 
les operations de montage en reduisant les manipula- 
tions. 

[0078] Le ressort 72, positionne entre les pieces 70 
et 71 , remplit ainsi a la fois une fonction d'ecartement 
de ces pieces 70 et 71 , et de positionnement precis en 
rotation de ces pieces Tune par rapport a I'autre, autour 
de I'axe transversal 50. II s'ensuit que les dents 81 et 91 
des pieces crantees respectivement fixe 70 et mobile 
71 restent toujours paralleles, y compris lorsque les 
deux pieces crantees 70, 71 sont ecartees Tune de 
I'autre. Ce positionnement precis garantit un bon engre- 
nement des dentures 83, 84 et respectivement 93, 94 
permettant en consequence un fonctionnement satisfai- 



sant du systeme de guidage et de verrouillage. 
[0079] La vis 51 traverse I'ouvertur 57, le trou oblong 
82 de la piece fixe 70, le trou circulaire 100 du ressort 
72, et le trou circulaire 92 de la piece mobile 71 . 

5 [0080] En fonctionnement, la colonne de direction ad- 
met deux positions. Dans une premiere position ou po- 
sition deverrouillee, representee sur la Figure 3, lapartie 
mobile 3 peut se deplacer par rapport a la partie fixe 2. 
Dans une seconde position ou position verrouillee, re- 

10 presentee sur ia Figure 4, les parties fixe 2 et mobile 3 
sont immobilisees Tune par rapport a Pautre. 
[0081] En position deverrouillee, le systeme de came 
53 et contre-came 54 est rel&che grace au levier de ma- 
noeuvre 55. Un jeu existe alors le long de la vis 51 . Ce 

is jeu est pour I'essentiel reporte entre les pieces crantees 
70 et 71 , gr§ce a Taction d'ecartement exercee par le 
ressort 72. II est suffisant pour que les dents 81 de la 
piece fixe crantee 70 n'aient plus de contact avec les 
dents 91 de la piece mobile crantee 71 . Les dentures 

20 83, 84, 93 et 94 des pieces 70 et 71 ne presentent done 
aucun obstacle aux mouvements relatifs de ces pieces 
70et71. 

[0082] Le relachement du systeme a came 53 et con- 
tre-came 54 rend egalement nulles ou faibles les pres- 

25 sions exercees par les pattes 21 et 22 du support 20. 
L'absence d'adherence entre le support 20 et le carre- 
renfort 40 n'entrave done pas des mouvements de la 
partie mobile 3 par rapport a la partie fixe 2. 
[0083] Dans cette position deverrouillee, le carre-ren- 

30 fort 40 peut ainsi se d6placer dans une direction D3 (voir 
Figure 1 ) parallele a I'axe 10 du corps 1 de colonne, gra- 
ce aux ouvertures oblongues 59 et 60 paralleles a cette 
direction D3 et entourant (a vis 51. Le carre-renfort 40 
entraine dans son mouvement Pensemble de la partie 

35 mobile 3. La vis 51, immobilisee par les ouvertures 
oblongues 57, 58 et 82 perpendiculaires a ia direction 
D3, maintient alors la piece mobile 71 en position. On 
obtient ainsi un guidage en profondeur, le tube exteme 
12 coulissant sur le tube interne 11. 

40 [0084] La partie mobile 3 peut egalement §tre depla- 
cee parallelement a une direction D1 perpendiculaire a 
I'axe 10 et contenue dans un plan vertical. Le deplace- 
ment selon la direction D1 est obtenu grace a un mou- 
vement vertical de la vis 51 dans les ouvertures oblon- 

45 gues 57 et 58 pratiquees dans les pattes 21 et 22 du 
support 20. Les patins 63 et 64 interposes entre te sup- 
port 20 et le carre-renfort 40 contribuent au guidage de 
la vis 51 . La came 53 assure egalement cette fonction. 
Dans son mouvement, la vis 51 entraTne I'ensemble de 

50 la partie mobile 3, ainsi que la piece mobile crantee 71 . 
Le mouvement relatif de cette piece 71 par rapport a la 
piece fixe crantee 70 est contraie par le ressort 72, so- 
lidaire de la piece 71 par ses languettes 105 et 106, et 
dont les pattes 1 01 , 1 02, 1 03 et 1 04 glissent sur les pis- 

55 tes 85 et 86 prevues sur la piece 70 et paralleles a la 
direction D1. On realise ainsi un guidage en hauteur, le 
corps 1 de colonne subissant une faible rotation de quel- 
ques degres autour de I'axe 7 de rotation grace au sys- 
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t6me d'articulation 5. 

[0085] En position deverrouillee, I'absence d'adh6- 
rence, ou la faible adherence, entre le support 20 et le 
carre-renf ort 40 ainsi que i'ecartement automatique des 
pieces fixe 70 et mobile 71 grace au ressort 72 permet- s 
tent de realiser ies guidages sans faire intervenir un 
quelconque moyen supplemental re. 
[0086] Lors de manoeuvres de reglage, I'axe 50 de la 
vis 51 teste toujours paralleie a une direction D2 hori- 
zontale et perpendiculaire aux directions D1 et D3. 
[0087] Une fois le corps 1 de colonne regie en position 
choisie, i! est bloque et la colonne passe en position ver- 
rouillee. 

[0088] Ce blocage est obtenu par une rotation du le- 
vier de manoeuvre 55 qui fait coopdrer la came 53 et la 
contre-came 54 pour creer une tension dans la vis 51 . 
L'ecrou 52 associe a la vis 51 permet de r£g!er cette 
tension, la rondelle anti-friction 73 evitant un frottement 
trop important entre l'ecrou 52 et le corps 97 de la piece 
mobile crantee 71 . 

[0089] Le resserrement de la came 53 et de la contre- 
came 54 gen ere des pressions importantes entre Ies 
pattes 21 et 22 du support 20 et respectivement Ies pat- 
tes 43 et 44 du carre-renf ort 40. Les patins 63 et 64 ren- 
forcent I'adherence entre ces pattes 21 , 22, 43 et 44. La 
partie mobile 3 se retrouve ainsi bloqu6e par rapport a 
la partie fixe 2. 

[0090] Ce blocage est considerablement renforc6 par 
I'engrenement des pieces crantees fixe 70 et mobile 71 . 
Le systeme a came 53 et contre-came 54 impose, en 
effet, un rapprochement des deux pieces 70 et 71 et une 
compression du ressort 72. La cooperation des pattes 
1 01 , 1 02, 1 03 et 1 04 du ressort 72 avec les pistes 85 et 
86 de la piece fixe 70, et de ses languettes 105 et 106 
avec les encoches 95 et 96 de la piece mobile 71, as- 
sure un maintien angulaire precis de la piece 71 par rap- 
port a la piece 70, permettant ainsi un engrenement cor- 
rect des dentures 83 et 84 de la piece fixe 70 avec res- 
pectivement les dentures 93 et 94 de la piece mobile 71 . 
[0091] La presence des dentures 83, 84, 93, 94 aug- 
mente de maniere sensible Peffort de tenue de la partie 
mobile 3 dans la partie fixe 2, compare a un simple blo- 
cage par adherence. Cet effort est ainsi multiplie par 
trois a cinq. La colonne de direction est alors a m§me 
de resister a un effort superieur a 3000 N dans la direc- 
tion D1 , et pouvant aller jusqu'a 10.000 N. 
[0092] Une variante de realisation de la piece mobile 
crantee 71 est representee aux Figures 8a, 8b, 8c et 8d. 
Les elements semblables a ceux de la realisation pre- 
cedents, sont affectes des memes signes de reference. 
Le corps 97 est egaiement cylindrique et de section cir- 
culaire, mais sensiblement moins profond que dans la 
realisation precedents. II ne comporte pas de creusure 
destines au passage des ressorts de rappel 38. 
[0093] Dans cette variante, la piece mobile crantee 71 
comporte des pistes 98 et 99 disposers entre le trou 
circulaire 92 et respectivement les dentures 93 et 94, 
similaires a celles 83 et 84 prevues pour la piece fixe 



crantee 70 et remplissant la m6me fonction. Un I6ger 
d6calage entre les pistes 98, 99 et les dentures 93, 94 
fait aussi apparattre des rebords 109 perpendiculaires 
au plan de la piece mobile crante 71 et paralleles a la 
direction des pistes 98, 99. 

[0094] En correspondance, le ressort 72 comporte 
quatre pattes supplemental res, symetriques par rapport 
a sa surface des quatre pattes 101 , 102, 103, 104 d6ja 
existantes et destinees a venir dans tes pistes 98, 99 de 
la partie mobile crantee 71 . En position, ces pattes peu- 
vent gtisser !e long des pistes 98 et 99, et sont guidees 
dans leur mouvement de translation par les rebords 
109. Un jeu semblable a celui prevu pour la piece fixe 
crantee 70 facilite le deplacement du ressort 72 sur la 
piece mobile 71. Les languettes 105 et 106 et les enco- 
ches 95 et 96 servent ainsi uniquement a fixer le ressort 
72 a la piece mobile crantee 71, le positionnement en 
rotation etant assure^ par les pistes 98, 99 et les pattes 
correspondantes du ressort 72. 
[0095] En position deverrouillee, la piece mobile cran- 
tee 71 est entraTnee, dans un mouvement de translation 
selon Tune des directions D1 ou D3, par la vis 51 traver- 
sal son trou circulaire 92. Elle reste pr6cis6ment posi- 
tionn6e en rotation par rapport a la piece fixe crantee 
70 grace d'une part a insertion des languettes 105 et 
106 dans les encoches 95 et 96, et d'autre part, au pla- 
cement sur les pistes 98 et 99 des pattes correspondan- 
tes du ressort 72. 

[0096] Sans nuire au fonctionnement du systems, ces 
languettes 105, 106 et ces encoches 95, 96 peuvent 
Stre supprimees, la vis 51 assurant en position dever- 
rouillee, I'appui contre les pistes 98 et 99 des pattes cor- 
respondantes du ressort 72. 

[0097] Les ressorts de rappel 38 peuvent etre rempla- 
c6s par tout autre moyen permettant d l 6quilibrer le poids 
du volant lors de manoeuvres de r6glage. 
[0098] Bien que le systems a came 53 et contre-came 
54 constitue une solution p referee dans le systems de 
verrouillage, il peut etre remplace par tout autre systeme 
de blocage. Un ensemble vis-ecrou, ou un systems a 
genouillere, peuvent ainsi convenir. 
[0099] Le support 20 avec carr6-renfort 40 peut etre 
remplace par toute piece susceptible d'accueillir et de 
maintenir le corps 1 de colonne, telle qu'une piece tu- 
bulaire. 

[01 00] L'orientation verticale des pattes 21 , 22, 43, 44 
est une realisation avantageuse pour des raisons de 
compacite mais pas n6cessaire. Ces pattes pourraient 
egaiement §tre orientees obliqusment, voire mdme pre- 
senter des coudes et cooperer dans un plan horizontal. 
[0101] Les ailes 23, 24 sont quant a elles susceptibles 
d'admettre toute autre forme que celles presentees a 
titre d'exemples et peuvent mdme etre remplac6es par 
de simples preeminences de fixation. 
[0102] Au lieu de dents 81 et 91 orientees parallele- 
ment a la direction D3 de I'axe 1 0 de colonne, des crans 
de forme quelconque peuvent etre prevus sur les pieces 
70 et 71. L'important est qus les pieces crantees 70 et 
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71 cooperent par conjugaison de forme. La forme lon- 
gitudinal des dents 81 , 91 et crans 80, 90 genere De- 
pendant une resistance importante dans la direction D1 , 
et est done particulierement avantageuse. 
[01 03] D'autre part, les pieces crantees fixe 70 et mo- 5 
bile 71 peuvent admettre d'autres formes que celles ap- 
proximativement rectangu (aires presentees dans les 
exemples de realisation, telles que des formes circulai- 
res ou polygonales. Le corps 97 de la piece mobile cran- 
tee 71 peut aussi admettre une autre forme que celle 10 
cylindrique circulate choisie a tit re de preference, telle 
qu'une forme conique ou polygonal e. De plus, sa pro- 
fondeur parallelement a la vis 51 peut etre quelconque. 
[01 04] Dans I'exemple expose, les pistes 85, 86 de la 
piece fixe crantee 70 sont disposers selon une surface is 
plane, les rebords 89 assurant une fonction de guidage 
des pattes 101, 102, 103, 104 du ressort 72. II est tout 
a fait possible de donner aux pistes 85, 86 d'autres in- 
clinaisons que celle correspondant au plan de la piece 
fixe 70. El les peuvent ainsi dSfinir respectivement deux 20 
surfaces planes para! Isles a la direction du trou oblong 
82 et symetriques par rapport a ce dernier. Les pistes 
85, 86 peuvent aussi, plus gene>alement, constituer des 
surfaces non planes. Par exemple, il peut s'agir de for- 
mes cylindriques a base circulaire ayant des axes pa- 2s 
ralleles a la direction du trou oblong 82. La presence 
des rebords 89 n'est alors plus necessaire, les pistes 
85, 86 ayant egalement une fonction de guidage. Dans 
ces differents cas, les pattes 1 01 , 1 02, 1 03, 1 04 ont des 
formes complementaires de celles des pistes 85, 86 as- 30 
sociees. 

[0105] Tout en restant dans le domaine de I'invention 
revendiquee, il est possible de rem placer le trou oblong 
82 de la piece fixe crantee 70 par un trou circulaire ca- 
pable d'enserrer la vis 5 1 , et de remplacer le trou clrcu- 35 
laire 92 de la piece mobile crantee 71 par un trou oblong 
ayant une direction parallels a celle des dentures 93 et 
94. Les fonctions des deux pieces crantees 70 et 71 sont 
alors invers6es: lors d'un mouvement relatif des parties 
fixe 2 et mobile 3 selon la direction D1, la vis 51 rests 40 
solidaire de la partie fixe 2, tandis que la piece mobile 
crantee 71 solidaire de la partie mobile 3 est positionn6e 
verticalement par coulissement sur la vis 51 . 
[0106] Le systems de guidage et de verrouillage d§- 
crit pour une colonne reliable en profondeur et en hau- 4S 
teur peut etre utilise de la m£me manidre pour une co- 
lonne reliable uniquement en hauteur. 
10107] Le renforcement du blocage de la partie mobile 
3 dans la direction D1 est particulierement approprie, 
car il permet de maintenir la direction axiale du corps 1 so 
de colonne en cas de choc. II est envisageable d'equiper 
le reglage en profondeur d'un dispositif constitue de pie- 
ces crantees, afln de garantir un meilleur maintien du 
positionnement en profondeur. 

[0108] L'invention peut s'avdrer particulierement inte- ss 
ressante dans le cas ou la colonne est 6quip6e d'un 
coussin gonflable de sScurite. Le verrouillage obtenu 
par T invent ion permet en effet de garantir le maintien de 



la colonne en direction lors d'un choc. 
[0109] Les signes de reference inseres apres les ca- 
racteristiques techniques mentionnees dans les reven- 
dications, ont pour seul but de faciliter la comprehension 
de ces dernieres, et n'en limitent aucunement la portee. 



Revendlcatlons 

1. Colonne de direction pour vehicule automobile, 
comportant: 

un corps (1) de colonne s'6tendant sensible- 
ment dans le sens longitudinal du vehicule, 
une partie fixe (2) liee rigidement au chassis du 
vehicule et comprenant deux premieres pattes 
(21 , 22) situ6es de chaque cote du corps (1 ) de 
colonne, 

une partie mobile (3) lies rigidement au corps 

(1 ) de colonne et comprenant deux secondes 
pattes (43, 44) laterales cooperant respective- 
ment avec les premieres pattes (21 , 22), de ma- 
nure que la partie mobile (3) puisse avoir un 
deplacement limits par rapport a la partie fixe 

(2) . 

un systeme de guidage et de verrouillage per- 
mettant de positionner et de fixer la partie mo- 
bile (3) par rapport a la partie fixe (2), (edit sys- 
teme de guidage et de verrouillage comportant 
au moins une piece fixe crantee (70) solidaire 
d'une des pattes (21) de la partie fixe (2), 
au moins une piece mobile crantee (71) relive 
a la partie mobile (3) et disposes en vis-a-vis 
de la piece fixe (70), 

des moyens de fixation (51 , 52, 53, 54, 55) per- 
mettant de solidariser les parties mobile (3) et 
fixe (2) en position verrouiliee, dans iaqueile les 
crans (80, 90) des deux pieces (70, 71 ) coope- 
rent par conjugaison de forme, 

un moyen eiastique (72) etant pr6vu entre lesdites 
pieces fixe (70) et mobile (71) crantees, de maniere 
a §tre comprime par les moyens de fixation (51 , 52, 
53, 54, 55) en position verrouiliee et a provoquer 
l'6cartement des dites pieces (70, 71) lorsque les 
moyens de fixation (51 , 52, 53, 54, 55) sont mis hors 
d'action, ce qui correspond a une position d6ver- 
rouifiee, dans Iaqueile la partie mobile (3) peut se 
deplacer par rapport a la partie fixe (2), 
caracterisee en ce que: 

au moins une des pieces fixes (70) et/ou au 
moins une des pieces mobiles (71) comports 
au moins une piste (85, 86, 98, 99) s'6tendant 
dans une direction sensiblement paralieie a la 
direction de deplacement de la partie mobile (3) 
par rapport a la partie fixe (2), 
le moyen eiastique (72) comporte au moins une 
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fixe (2) et mobile (3). des 6l6ments de serrage (52, 
53, 54) etant disposes a chacune des extr6mit6s de 
la tige (51 ) et permettant, lorsqu'ils sont actionnes, 
de resserrer les pattes (21 , 22) de la partie fixe (2) 
5 contre les pattes (43, 44) adjacentes de la partie 
mobile (3). 

7. Colon ne de direction selon la revendication 6, ca- 
racterisSe en ce que les ouvertures (57, 58) de la 

io partie fixe (2) ont une forme oblongue, la tige (51 ) 
coulissant dans lesdites ouvertures (57, 58) en po- 
sition deverrouiHSe en entraTnant la partie mobile 
(3) et 6tant im mobilises en position verrouillee cor- 
respondant a I'engrenement des pieces crantees 

IS (70, 71). 

8. Colonne de direction selon Tune des revendications 
6 ou 7, caracteris6e en ce que les ouvertures (59, 
60) de la partie mobile (3) ont une forme oblongue. 

20 

9. Colonne de direction selon Tune quelconque des re- 
vendications 6 a 8, caracterisde en ce qu'au moins 
une des pieces mobiles (71 ) est fix£e a une des ex- 
tremes de la tige (51 ), la piece fixe (70) et la patte 

25 (21) de la partie fixe (2) correspondantes elant in- 
terposes entre ladite piece mobile (71 ) et une des 
pattes (43) de la partie mobile (3). 



patte (101, 102, 103, 104) capable de glisser 
sur ladite piste (85, 86, 98, 99), 
la colonne de direction comprend des moyens 
de positionnement en rotation (85, 86, 102, 
103, 104) des pieces fixes (70) par rapport au 
moyen 6lastique (72), et 
le systeme de guidage et de verrouillage com- 
portedes moyens d'appui (51 , 95, 96, 105, 1 06) 
de ladite piece mobile (71) contre le moyen 
Slastique (72) en position deverrouillee, de telle 
sorte que le moyen 6lastique (72) assure a la 
fois la fonction d'ecartement eMastique desdites 
pieces crantees (70, 71) associees et de gui- 
dage desdites pieces I'une par rapport a Pautre. 

2. Colonne de direction selon la revendication 1 , ca- 
ract6ris6e en ce qu'au moins une des pieces fixes 

(70) comporte au moins une piste (85, 86) s'eten- 
dant dans une direction sensiblement parallele a la 
direction de defacement de la partie mobile (3) par 
rapport a la partie fixe (2) et en ce que le moyen 
elastique (72) comporte au moins une patte (101, 
102, 103, 104) capable de glisser sur ladite piste 
(85, 86) et est solidaire de la piece mobile (71) as- 
sociee a ladite piece fixe (70). 

3. Colonne de direction selon la revendication 2, ca- 
ractSrisee en ce que ladite piste (85, 86) dtant dis- 
posed selon une surface plane, elle est bordee par 
au moins un rebord (89) en biais par rapport a ladite 
surface plane, constituant une surface de guidage. 

4. Colonne de direction selon Tun e des revendications 
2 ou 3, caracterise'e en ce que ladite piece mobile 

(71) comporte au moins une encoche (95, 96) et le 
moyen eMasttque (72) comporte une languette (105, 
106) insurable dans ladite encoche (95, 96), cette 
insertion permettant de solidariser la piece mobile 
(71) avec le moyen 6lastique (72) et de lui assurer 
un positionnement precis par rapport a ladite piece 
fixe (70). 

5. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendications 1 a 4, caracte>is6e en ce qu'au moins 
une des pieces mobiles (71) comporte au moins 
une piste (98, 99) s'Stendant dans une direction 
sensiblement parallele a la direction de deface- 
ment de ia partie mobile (3) par rapport a la partie 
fixe (2), et en ce que le moyen dlastique (72) com- 
porte au moins une patte capable de glisser sur la- 
dite piste (98, 99). 

6. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendications precedentes, caract£ris6e en ce que 
les moyens de fixation (51 , 52, 53, 54, 55) compren- 
nent une tige (51 ) s'6tendant dans une direction 
(50) transversals a I'axe (1 0) de colonne en passant 
a travers des ouvertures (57, 58, 59, 60) des parties 



10. Colonne de direction selon la revendication 9, ca- 
30 ract6ris6e en ce que la tige (51 ) est une vis et les 
6l6mentsde serrage comportent un ecrou (52), ledit 
6crou (52) coop6rant avec la piece mobile (71 ) avec 
interposition d'un moyen antifriction (73). 

ss 11. Colonne de direction selon la revendication 10, ca- 
ract6ris6e en ce que le moyen antifriction (73) est 
une rondelle, constitute ou revetue d'un materiau 
antifriction, ou bien une butee a billes ou a aiguilles. 

40 1 2. Colonne de direction selon Tune quelconque des re- 
vendications 6 a 1 1 , caract6risee en ce que les 
ments de serrage comportent une came (53), une 
contre-came (54) et un levier de manoeuvre (55) 
disposes a une des deux extremites de la tige (51), 

45 les pieces crantees (70, 71) etant disposers a 
I'autre extremity la came (53) et la contre-came 
(54) pouvant Stre amenSes a coopdrer sous Taction 
du levier de manoeuvre (55), pour faire passer la 
colonne de la position deverrouillee a la position 

50 verrouiltee et inversement. 

1 3. Colonne de direction selon I'une quelconque des re- 
vendications pr6c6dentes, caracterisee en ce que 
des patins (63, 64) sont interposes entre les pattes 

55 adjacentes (21 , 22, 43, 44) des parties fixe (2) et 
mobile (3). 

1 4. Colonne de direction selon Tun quelconque des re- 
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vendications prec6dentes, caracteris^e en ce que 
le vehicule est equipe d'un coussin gonflable de se- 
curite, qui est mis en action en cas de choc et amor- 
tit I'impact du conducteur sur le volant et la colonne. 



54, 55) auBer Tatigkeit gesetzt werden, was et- 
ner entriegelten Position entspricht, in der sich 
das bewegliche Teil (3) in Bezug zu demfesten 
Teil (2) verschieben kann, 
dadurch gekennzeichnet, dass 



Patentanspruche 

1. Lenksaule fur ein Kraftfahrzeug, umfassend: 

10 

einen Lenksaulenkdrper (1), der sich im we- 
sentlichen in die Langsrichtung des Fahrzeugs 
erstreckt, 



mindestens eines der f esten Teile (70) und/ 
oder mindestens eines der beweglichen 
Teile (71) mindestens eine Spur (85, 86, 
98, 99) umfasst, die sich in eine im wesent- 
lichen zu der Verschieberichtung des be- 
weglichen Teils (3) in Bezug zu dem festen 
Teil (2) parallel e Richtung erstreckt, 



ein testes Teil (2), das starr mit dem Fahrgestell is 
des Fahrzeugs verbunden ist und zwei erste 
Befestigungseisen (21 , 22) umfasst, die beider- 
seits des Lenksaulenkdrpers (1) angeordnet 
sind, 

20 

ein bewegliches Teil (3), das starr mit dem 
Lenksaulenkorper (1) verbunden ist und zwei 
zweite seitliche Befestigungseisen (43, 44) um- 
fasst, die jeweits mit den ersten Befestigungs- 
eisen (21 , 22) so zusammenwirken, dass das 25 
bewegliche Teil (3) eine begrenzte Verschie- 
bung in Bezug auf dasf este Teil (2) durchfOhren 
kann, 

ein Fuhrungs- und Verriegelungssystem, das 30 
es ermoglicht, das bewegliche Teil (3) in Bezug 
auf das feste Teil (2) zu posit ion ieren und zu 
bef estigen, wobei das Fuhrungs- und Verriege- 
lungssystem umfasst: 

35 2. 

mindestens ein testes gerastetes Teil (70), 
das mit einem der Befestigungseisen (21 ) 
des festen Teils (2) fest verbunden ist, 

mindestens ein bewegliches gerastetes 40 
Teil (71), das mit dem beweglichen Teil (3) 
verbunden und gegenOberdem festen Teil 
(70) angeordnet ist, 

Befestigungsmittel (51 , 52, 53, 54, 55), die 45 

es ermoglichen, das bewegliche Teil (3) 

und das feste Teil (2) in verriegelter Positi- 3. 

on zu verbinden, in der die Rasten (80, 90) 

der beiden Teile (70, 71 ) durch Ineinander- 

greifen der Formen zusammenwirken, so 

wobei ein elastisches Mittel (72) zwischen dem 

festen (70) und dem beweglichen (71 ) geraste- 4. 

ten Teil derart vorgesehen ist, dass es durch 

die Befestigungsmittel (51, 52, 53, 54, 55) in ss 

verriegelter Position zusammengedruckt wird 

und das Beabstanden dieser Teile (70, 71 ) be- 

wirkt, wenn die Befestigungsmittel (51 , 52, 53, 



das elastische Mittel (72) mindestens ein 
Befestigungseisen (101, 102, 103, 104) 
umfasst, das in der Lage ist, auf der Spur 
(85, 86, 98, 99) zu gleiten, 

die Lenksaule Mittel zur Drehpositionte- 
rung (85, 86, 1 02, 1 03, 1 04) der festen Tei- 
le (70) in Bezug auf das elastische Mittel 
(72) umfasst, und 

das Fuhrungs- und Verriegelungssystem 
Mittel zur AbstOtzung (51 , 95, 96, 1 05, 1 06) 
des beweglichen Teils (71) gegen das ela- 
stische Mittel (72) in entriegelter Position 
umfasst, so dass das elastische Mittel (72) 
sowohl die Fun kt ion des elastischen Beab- 
standens der verbundenen gerasteten Tei- 
le (70, 71) als auch der Fuhrung dieser Tei- 
le zuetnander gewahrletstet. 

Lenksaule nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, dass mindestens eines der festen Teile (70) 
mindestens eine Spur (85, 86) umfasst, die sich in 
eine im wesentlichen zu der Verschieberichtung 
des beweglichen Teils (3) in Bezug auf das feste 
Teil (2) parailele Richtung erstreckt, und dass das 
elastische Mittel (72) mindestens ein Befestigungs- 
eisen (101 , 102, 103, 104) umfasst, das in der Lage 
ist, auf der Spur (85, 86) zu gleiten und mit dem be- 
weglichen Teil (71 ), das mit dem festen Teil (70) in 
Verbindung steht, fest verbunden ist. 

Lenksaule nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Spur (85, 86) entlang einer ebenen 
Flache vorgesehen ist, die von mindestens einer 
Leiste (89) umgeben ist, die in Bezug auf die ebene 
Flache, die eine Fuhrungsflache bildet, schrag ist. 

Lenksaule nach einem der AnsprOche 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das bewegliche Teil 
(71) mindestens eine Kerbe (95, 96) aufweist und 
dass das elastische Mittel (72) eine Zunge (105, 
106) aufweist, die in die Kerbe (95, 96) einlegbar 
ist, wobei es dieses Einlegen ermoglicht, das be- 



10 



19 



EP 0 755 842 B1 



20 



wegliche T il (71 ) mit dem elastischen Mittel (72) zu 
verbinden und ihm eine genaue Positionierung in 
Bezug auf das feste Teil (70) zu gewahrleisten. 

5. Lenksaule nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass mindestens eines der 
beweglichen Telle (71 ) mindestens eine Spur (98, 
99) aufweist, die sich in eine im wesentlichen zu der 
Verschieberichtung des beweglichen Teils (3) in Be- 
zug auf das feste Teil (2) parallels Richtung er- 
streckt, und dass das elastische Mittel (72) minde- 
stens ein Befestigungseisen aufweist, das in der 
Lage ist, auf der Spur (98, 99) zu gleiten. 

6. Lenksaule nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti- 
gungsmittel (51, 52, 53, 54, 55) eine Stange (51) 
aufweisen, die sich in eine Richtung (50) quer zur 
Lenksaulenachse (10) erstreckt, indem sie durch 
Offnungen (57, 58, 59, 60) des festen (2) und be- 
weglichen Teils (3) verlauft, wobei Klemmelemente 
(52, 53, 54) an jedem der Enden der Stange (51) 
vorgesehen sind und es ermoglichen, bei ihrer Be- 
tatigung die Befestigungseisen (21 , 22) des festen 
Teils (2) gegen die angrenzenden Befestigungsei- 
sen (43, 44) des beweglichen Teils (3) nachzustel- 
len. 

7. Lenksaule nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Offnungen (57, 58) des festen Teils (2) 
eine langliche Form aufweisen, wobei die Stange 
(51) in den Offnungen (57, 58) in entriegelter Posi- 
tion gleitet, indem sie das bewegliche Teil (3) an- 
treibt, und in verriegelter Position festgestelit wird, 
die dem Ineinandergreifen der gerasteten Teile (70, 
71) entspricht. 

8. Lenksaule nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Offnungen (59, 60) des be- 
weglichen Teils (3) eine langliche Form aufweisen. 

9. Lenksaule nach einem der Anspruche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass mindestens eines der 
beweglichen Teile (71) an einem der Enden der 
Stange (51) befestigt ist, wobei das feste Teil (70) 
und das entsprechende Befestigungseisen (21 ) des 
festen Teils (2) zwischen dem beweglichen Teil (71 ) 
und einem der Befestigungseisen (43) des beweg- 
lichen Teils (3) angeordnet sind. 

1 0. Lenksaule nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Stange (51 ) eine Schraube ist und die 
Klemmelemente eine Mutter (52) umfassen, wobei 
die Mutter (52) mit dem beweglichen Teil (71) zu- 
sammenwirkt, wobei ein Antifriktionsmittel (73) da- 
zwischen angeordnet ist. 

11. Lenksaule nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 



zeichnet, dass das Antifriktionsmittel (73) eine 
Scheibe, die aus einem Antrfriktionsmaterial gebil- 
det oder mit diesem uberzogen ist, oder auch ein 
Kugei- oder Nadellager ist. 

5 

12. Lenksaule nach einem der Anspruche 6 bis 11 , da- 
durch gekennzeichnet, dass die Klemmelemente 
eine Nocke (53), eine Gegennocke (54) und einen 
Betatigungshebel (55) umfassen, die an einem der 

io beiden Enden der Stange (51 ) angeordnet sind, wo- 
bei die gerasteten Teile (70, 71) am anderen Ende 
angeordnet sind, und dass die Nocke (53) und die 
Gegennocke (54) veranlassbar sind, unter der Wir- 
kung des Betatigungshebels (55) zusammenzuwir- 

*s ken, urn die Lenksaule aus der entriegeiten in die 
verriegelte Position und umgekehrt ubergehen zu 
lassen. 

13. Lenksaule nach einem der vorstehenden AnsprQ- 
20 che, dadurch gekennzeichnet, dass Tragschuhe 

(63, 64) zwischen den aneinandergrenzenden Be- 
festigungseisen (21 , 22, 43, 44) des festen Teils (2) 
und des beweglichen Teils (3) angeordnet sind. 

& 14. Lenksaule nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraftfahr- 
zeug mit einem aufblasbaren Sicherheitskissen 
versehen ist, das im Falle eines Aufpralls betatigt 
wird und den Anprall des Fahrers am Lenkrad und 

30 der Lenksaule dampft. 



Claims 



35 1. Motor vehicle steering column comprising : 

- a column body (1 ) extending substantially in the 
longitudinal direction of the vehicle, 

a fixed portion (2) rigidly linked to the frame of 
40 the vehicle and comprising two first lugs (21, 

22) situated on each side of the column body 
0). 

a mobile portion (3) rigidly linked to the column 
body ( 1 ) and comprising two second lateral lugs 
45 (43, 44) cooperating respectively with the first 

lugs (21 , 22) so that the mobile portion (3) can 
have a movement which is limited with respect 
to the fixed portion (2), 

a guiding and locking system for positioning 
50 and fixing the mobile portion (3) with respect to 

the fixed portion (2), said guiding and locking 
system comprising : 

at least one fixed notched element (70) integral 
with one of the lugs (21 ) of the fixed portion (2), 
55 - at least one mobile notched element (71 ) con- 
nected to the mobile portion (3) and disposed 
opposite the fixed element (70), 

- fixing means (51 , 52, 53, 54, 55) liable to render 
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integral the mobile (3) and fixed (2) portions in 
a locked position in which the notches (80, 90) 
of the two elements (70, 71) cooperate by 
shape mating, 

5 

an elastic means (72) being provided be- 
tween said notched fixed (70) and mobile (71) ele- 
ments, so as to be compressed by the fixing means 
(51, 52, 53, 54, 55) in the locked position and to 
cause said elements (70, 71) to be spaced from 10 
each other when the fixing means (51, 52, 53, 54, 
55) are inactivated, which corresponds to an un- 
locked position in which the mobile portion (3) is li- 
able to move with respect to the fixed portion (2), 

characterised in that : 15 

at least one of the fixed elements (70) and/or 
at least one of the mobile elements (71) com- 
prises at least one path (85, 86, 98, 99) extend- 
ing in a direction substantially parallel to the di- 20 
rection of movement of the mobile portion (3) 
with respect to the fixed portion (2), 
the elastic means (72) comprises at least one 
lug (101 , 102, 103, 104) liable to slide on said 
path (85, 86, 98, 99), 25 
the steering column comprises means (85, 86, 
102, 103, 104) for positioning in rotation the 
fixed elements (70) with respect to the elastic 
means (72), and 

the guiding and locking system comprises 
means (51, 95, 96, 105, 106) for supporting 
said mobile element (71) against the elastic 
means (72) in the unlocked position, so that the 
elastic means (72) provides both the function 
of elasticity spacing said associated notched 
elements (70, 71 ) and of guiding said elements 
with respect to one another. 

2. Steering column according to claim 1 , character- 
ised in that at least one of the fixed elements (70) 
comprises at least one path (85, 86) extending in a 
direction substantially parallel to the direction of 
movement of the mobile portion (3) with respect to 
the fixed portion (2) and in that the elastic means 
(72) comprises at least one lug (101 , 102, 103, 104) 
liable to slide on said path (85, 86) and is integral 
with the mobile elements (71) associated with said 
fixed element (70). 

3. Steering column according to claim 2, character- 
ised in that said path (85, 86) is disposed along a 
flat surface and is bordered by at least one edge 
(89) slanting with respect to said flat surface, thus 
constituting a guiding surface. 

4. Steering column according to one of claims 2 or 3, 
characterised in that said mobile element (71 ) com- 
prises at least one recess (95, 96) and the elastic 



means (72) comprises a tongue (105, 106) liable to 
be inserted in said recess (95, 96), this insertion 
making it possible to render integral the mobile el- 
ement (71) with the elastic means (72) and to pro- 
vide it with an accurate positioning with respect to 
said fixed element (70). 

5. Steering column according to any one of claims 1 
to 4 characterised in that at least one of the mobile 
elements (71) comprises at least one path (98, 99) 
extending in a direction substantially parallel to the 
direction of movement of the mobile portion (3) with 
respect to the fixed portion (2), and in that the elastic 
means (72) comprises at least one lug liable to slide 
on said path (98, 99). 

6. Steering column according to any one of the pre- 
ceding claims, characterised in that the fixing 
means (51 , 52, 53, 54, 55) comprise a rod (51) ex- 
tending in a direction (50) transverse to the column 
axis (10) by passing through openings (57, 58, 59, 
60) of the fixed (2) and mobile (3) portions, tighten- 
ing members (52, 53, 54) being disposed at each 
of the extremities of the rod (51 ) and allowing, when 
actuated, to tighten the lugs (21 , 22) of the fixed por- 
tion (2) against the adjacent lugs (43, 44) of the mo- 
bile portion (3). 

7. Steering column according to claim 6, character- 
ised in that the openings (57, 58) of the fixed portion 
(2) have an elongated shape, the rod (51 ) sliding in 
said openings (57, 58) in the unlocked position, thus 
driving the mobile portion (3), and being immobi- 
lised in the locked position corresponding to in- 
termeshing of the notched elements (70, 71). 

8. Steering column according to one of claims 6 or 7, 
characterised in that the openings (59, 60) of the 
mobile portion (3) have an elongated shape. 

9. Steering column according to any one of claims 6 
to 8, characterised in that at least one of the mobile 
elements (71) is fixed to one of the extremities of 
the rod (51 ), the corresponding fixed element (70) 
and lug (21) of the fixed portion (2) being inserted 
between said mobile element (71 ) and one of the 
lugs (43) of the mobile portion (3). 

10. Steering column according to claim 9, character- 
ised in that the rod (51 ) is a screw and the tightening 
members comprise a nut (52), said nut (52) coop- 
erating with the mobile element (71 ), with an anti- 
friction means (73) interposed therebetween. 

11. Steering column according to claim 10, character- 
ised in that the antifriction means (73) is a washer, 
formed of or coated with an antifriction material, or 
a ball or needle bearing. 
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12. Steering column according to any one of claims 6 
to 11, characterised in that the tightening members 
comprise a cam (53), a cam-follower (54) and an 
operating lever (55), disposed at one of the two ex- 
tremities of the rod (51), the notched elements (70, 
71) being disposed at the other extremity, the cam 
(53) and cam-follower (54) being adapted to coop- 
erate under the action of the operating lever (55) so 
as to make the column move from the unlocked po- 
sition to the locked position and vice versa. 

13. Steering column according to any one of the pre- 
ceding claims, characterised in that blocks (63, 64) 
are inserted between the adjacent lugs (21 , 22, 43, 
44) of the fixed (2) and mobile (3) portions. is 

14. Steering column according to any one of the pre- 
ceding claims, characterised in that the vehicle is 
equipped with an inflatable air bag, which is activat- 
ed should an impact occur and dampens the impact 20 
of the driver on the steering wheel and column. 
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